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NOMINACJE I WYROZNIENIA

Z wielkg dumg i radoscig pragniemy poinformowaé, ze czlonkowie
naszeqo Towarzystwa otrzymali tytut

Profesora

20 stycznia 2000 roku
e Marian Dolipski - Politechnika Slaska w Gliwicach
e Jerzy A. Swider — Politechnika Slaska w Gliwicach
e Maciej Woropay — Akademia Techniczno-Rolnicza w Bydgoszcy
28 marca 2000 roku
o Malgorzata E. Wozniak - Politechnika Lédzka
28 kwietnia 2000 roku
e Krzysztof P. Arczewski — Politechnika Warszawska
2 czerwca 2000 roku

e Tadeusz Szopa - Politechnika Warszawska
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Mito nam poinformowaé Czytelnikéw, ze biezgce informacje o naszym
kwartalniku ukazuja sie juz w Internecie pod adresem:

www.ippt.gov.pl/~wnowacki/journal.html

Oczekujemy na Panstwa uwagi i propozycje dotyczace informacji, ktére
powinny by¢ tam zamieszczane.

WSPIERAJA NAS

Towarzystwo od dluzszego czasu podejmuje préby zmierzajace do pozyski-
wania §rodkéw finansowych z réznych zrédet.

Z przyjemnoscig zawiadamiamy Czlonkéw naszego Towarzystwa, ze dzia-
tania te zaczynajg przynosi¢ konkretne efekty, i tak:

e Fundacja Bankowa im. Leopolda Kronenberga pozytywnie rozpa-
trzyta wniosek PTMTS o dofinansowanie programu dzialan zmierzajg-
cych do samowystarczalnoSci Towarzystwa.

Wladzom Fundacji serdecznie dziekujemy.

Mamy nadzieje, ze dzieki temu dofinansowaniu uda nam sie wypracowad
metody dzialania, ktére umocnia pozycje Towarzystwa uniezalezniajac
go od jednego Zrédla finansowania.

e DIMEX s.c. Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Ustugowo-Handlowe dofi-
nansowalo wydawanie naszego kwartalnika.
Zarzgdowi serdecznie dziekujemy.

Mamy nadzieje, ze wsparcie finansowe zaowocuje dalszym zaciednieniem
kontaktéw z polskim przemysiem oraz wptynie na zwiekszenie liczny
publikacji o charakterze aplikacyjnym.
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Andrzej Oledzki — wspomnienie
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7 lipca 2000 r. odszed} od nas na zawsze Profesor Andrzej Oledzki.

Jego nagla, niespodziewana §mieré — mimo osiaggniecia emerytalnego wieku
byl w pelni sil twérczych i mial wiele planéw dalszych prac — zasmucita gleboko
grodowisko naukowe Politechniki Warszawskiej.

Ponizej zamieszczamy jego skrécony zyciorys i kilka wspomnieri zwigza-
nych z osoba Pana Profesora.
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Profesor Andrzej Oledzki urodzit sie w Warszawie 20 listopada 1928 r.

W 1954 roku ukonczyl wydzial Mechaniczny Konstrukcyjny Politechniki
Warszawskiej, specjalno§é Pojazdy Szynowe.

Tytul doktora nauk technicznych w specjalnosci Teoria Maszyn i Mecha-
nizméw uzyskal na Wydziale Mechanicznym Energetyki i Lotnictwa Politech-
niki Warszawskiej w 1961 roku. W 1968 roku obronil na tym samym Wydziale
prace habilitacyjng dotyczacg dynamiki pojazdéw szynowych.

Tytuly profesorskie uzyskal w 1977 roku (tytut profesora nadzwyczajnego)
i w 1983 roku (zwyczajnego).

Specjalnoscig naukowa Profesora byla szeroko rozumiana dynamika ma-
szyn, w szczegdlnoscel mechanizmy krzywkowe, maszyny wirnikowe, sterowanie
1 regulacja.

W 1999 roku przeszed! formalnie na emeryture, jednak faktycznie nadal
bardzo aktywnie pracowal na Uczelni projektujac zelektryfikowang wersje Pa-
rapodium PW i prowadzac wyklady w Instytucie Techniki Lotniczej i Mecha-
niki Stosowanej na Wydziale Mechanicznym Energetyki i Lotnictwa Politech-
niki Warszawskiej. Byl stypendysta Fundacji Fulbrighat’a, prowadzil wyklady
w USA, Nowej Zelandii 1 we Wloszech. Pod Jego okiem wychowalo sie wielu
absolwentéw Politechniki Warszawskiej, wypromowal 13 doktoréw. Ostatniego
- kilka dni przed 8miercig.

Od poczatku swej aktywnosci zawodowej opublikowal ponad 150 artykutéw
naukowych, uczestniczyt w blisko 200. konferencjach naukowych w kraju i za
granicy.

Byt zonaty, mial dwoje dorostych dzieci.

Do niedawna gtéwna pasja prof. Oledzkiego bylo latanie. Gdy tylko pozwa-
laly na to warunki atmosferyczne, latal zbudowang przez siebie motolotnia.
Kazdego roku jezdzil na nartach (zaréwno zjazdowych, jak i biegowych). Byt
zapalonym fotografikiem.

Profesor Oledzki zostal uhonorowany wieloma nagrodami krajowymi i za-
granicznymi.

Najbardziej znanym dzielemm Profesora bylo wspomniane wyzej Parapo-
dium PW - urzadzenie wspomagajace chéd oséb niepelnosprawnych, z pora-
zeniem konczyn dolnych.

Za urzadzenie to zesp6l kierowany przez Profesora uzyskat kilkanascie pre-
stizowych nagréd na konkursach, targach i wystawach sprzetu dla oséb nie-
pelnosprawnych oraz nagrody Prezesa Rady Ministréw, Komitetu Badan Na-
ukowych, Fundacji ”Porozumienie bez Barier” oraz Prezesa Stowarzyszenia
Polskich Wynalazcéw i Racjonalizatordw.
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Tak oto wspominajg Profesora Jego koledzy, wspélpracownicy
i doktoranci:

Prof. dr had. inz. Krzysztof Kedzior
Dyrektor Instytutu Techniki Lotniczej 1 Mechaniki Stosowanej PW

Dnia 7 lipca 2000 roku odszed! méj Nauczyciel, Kolega i Przyjaciel -
Prof.dr hab.inz. Andrzej Oledzki. Z nasza Uczelnia zwigzany byl od po-
nad pieédziesieciu lat. Juz w trakcie studiéw na Wydziale Mechaniczno-
Konstrukcyjnym pracowal w Katedrze Silnikéw. Poznalem Go podczas stu-
diéw — byl asystentem, prowadzil z nasza grupa éwiczenia z Teorii Maszyn
i Mechanizméw. Gdy po studiach odbywatem staz asystencki, a nastepnie za-
trudniony zostalem na tym stanowisku w Katedrze TMM na Wydziale MEiL,
wlasnym przykladem pomagal mi stawiaé¢ pierwsze kroki w zawodzie nauczy-
ciela akademickiego. Zawsze starannie przygotowywat sie do zajeé. Nie zalowal
czasu dla studentéw. Byl nauczycielem zyczliwym i sprawiedliwym w ocenach.
Ze swoich wyjazdéw, na wyklady do Standéw Zjednoczonych, Wloch i Nowej Ze-
landii przywozil do§wiadczenia w zakresie stosowanych tam technik nauczania
TMM, ktére przenosil na nasz grunt. Podziwiatem Go takze i za to, zZe réw-
nie latwo zajmowal sie teoria, jak i praktyks maszyn. Nalezal do nielicznych
profesoréw, ktérzy nie tylko projektuja, ale i wlasnymi rekami buduja modele
i prototypy. Tak powstalo miedzy innymi znane Parapodium PW, a takze kilka
lotni i motolotni, na ktérych sam latal.

Stan wojenny zastal nas obu w Stanach Zjednoczonych. Przez diugi okres
nie bylo lacznoéci telefonicznej z Polska, a ocenzurowane listy szly bardzo
dlugo. Czesto telefonowalidémy wtedy do siebie dzielac sie wiadomoS$ciami i wza-
jemnie podtrzymujac sie na duchu. Mimo iz uniwersytety, w ktérych pracowa-
liSmy byly odlegle o kilkaset mil, bardzo nas to zblizylo.

Odszed! niespodziewanie. Mimo formalnego przejscia na emeryture i za-
trudnienia w PW tylko na pél etatu byl nadal w pelni aktywny. W roku
akademickim 1999/2000 wypromowal kolejnych dwéch doktoréw (obu z wy-
réznieniem), opracowal i poprowadzil pierwszy raz nowy wyklad z Dynamiki
Maszyn Wirnikowych, zbudowal nows wersje parapodium dla dzieci upo§le-
dzonych ruchowo, otrzymal liczne prestizowe nagrody, w tym Premiera za
osiggniecia naukowo-techniczne i1 Fundacji ”Porozumienie bez Barier” za Pa-
rapodium PW. Na Jego biurku pozostal prawie gotowy skrypt, nowy wlagnie
przyznany grant KBN i szkice kolejnych wersji parapodium.
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Wiele lat temu, w dniu otrzymania angazu na stanowisko docenta, powie-
dzial mi: od dzi§ zyskalem wielki zaszczyt — gdy umre, na Gmachu Gléwnym
Politechniki Warszawskiej zawidnie czarna flaga. Niestety, ten moment
nadszed!.

Dr inz. Mirostaw Swietlik
Zaktad Teorit Maszyn ¢ Robotéw Wydziatu MEIL PW, diugoletni wspdipracownik

i doktorant Profesora

Poczatek mojej znajomosci z Profesorem dr hab. inz. Andrzejem Oledzkim
siega roku 1974, gdy po ukonczeniu studiéw zostalem przyjety przez Niego
do pracy w Politechnice Warszawskie]. Kierowal On wéwczas duzym zespo-
tem specjalistéw z réznych dziedzin, ktéry realizowal unikalne przedsiewziecie
modernizacji Maszyny Obcigznikowe] bedacej panstwowym wzorcem sity do
500 kN. Pod okiem Profesora nabieralem szliféw inzynierskich. Bylo to bardzo
ciekawe do§wiadczenie, rzadko dane mlodemu pracownikowi uczelni.

Profesor Andrzej Oledzki kierowal okolo 30 lat powolanym przez siebie
Zespotem Naukowym Modelowania i Symulacji Komputerowej w Budowie
Maszyn. Mialem okazje uczestniczyé w pracach Zespolu, w wyniku ktérych
powstato wiele oryginalnych rozwigzan maszyn, urzadzen oraz publikacji o za-
siegu miedzynarodowym. Profesor posiadal rzadki dar praktycznej i szybkiej
weryfikacji uzyskanych wynikéw naukowych i pomystéw. Moglem sie¢ o tym
przekonaé podczas wieloletnich wspélnych prac w warsztacie, gdzie czesto sa-
modzielnie wykonywal skomplikowane prototypy zaprojektowanych przez sie-
bie konstrukeji.

Profesor byl niezapomnianym Nauczycielem i Mistrzem kilkudziesieciu
rocznikéw studentéw i pracownikéw Wydzialu MEIL Politechniki Warszaw-
skiej. Potrafil stworzyé przyjacielski klimat wokoé} swoich wspélpracownikéw
zywo interesujac sie ich rozwojem zawodowym, jak réwniez sytuacjy rodzinng.
Wypromowal 13 doktoréw. Mam zaszczyt byé¢ jednym z nich.

Dr inz. Krzysztof Mianowski

Zaktad Teorti Maszyn it Robotow Wydzialu MEIL PW, promowany przez prof.
A. Oledzkiego w r. 1990; Jego nastepca w funkeji kierownika Zespotu Modelowania
1 Symulacii Komputerowej w Budowie Maszyn

Profesora Andrzeja Oledzkiego poznalem w roku 1979 w trakcie moich
studiéw na specjalnodci mechanika stosowana na Wydziale MEiL, PW. Profe-
sor wyré6znial sie spoéréd kadry dydaktycznej stanowczo$cia, obowigzkowoscig
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i jasno stawianymi rygorami, co w pewien sposéb dystansowalo nas w bezpo-
grednich kontaktach. Natomiast sposéb, w jaki prowadzit wyklady i éwiczenia,
wzbudzal u wielu z nas autentyczne zainteresowanie trudnymi poniekad za-
gadnieniami z zakresu modelowania ukladéw fizycznych. Bylo to tym wigksze
przezycie, ze modele bardzo trudnych zagadnien dotyczacych np. tarcia su-
chego byly przez nas badane z wykorzystaniem maszyn analogowych MEDA,
ktére na dodatek ciagle sie psuly. Profesor bardzo sie angazowal, aby sprzet
byl sprawny i studenci na czas mogli wykonaé przydzielone ¢wiczenia.

Blizej poznalem Profesora juz w bezpodrednich kontaktach zawodowych,
po podjeciu przeze mnie pracy w Zakladzie TMM. Poniewaz byt bardzo pra-
cowity i sumienny, wiec od mlodsze] kadry dydaktycznej réwniez wymagal
powaznego traktowania obowiazkoéw i solidnego przygotowywania sie do za-
je¢. Bardzo tego pilnowal i od czasu do czasu przeprowadzal wizyty w czasie
prowadzonych przez nas éwiczen. Wyniki tych inspekcji byty pézniej szcze-
gétowo omawiane i dyskutowane — celem bylo jak najlepsze wdrozenie nas
do zajeé dydaktycznych. Przez wiele lat Profesor prowadzil Zespét Modelo-
wania i Symulacji Komputerowej w Budowie Maszyn. W kazdy czwartek po
potudniu Zespdl spotykal sie na seminariach naukowych, gdzie prezentowano
wyniki prac aktualnie prowadzonych w Zespole. Profesor zawsze dbal, aby
kazdy problem, nad ktérym pracowaliémy byl prawidiowo sformulowany, a do
rozwigzania uzywano nowoczesnych, efektywnych metod. Zawsze shuzyt do-
bra radg i nie szczedzil wlasnego czasu dla wlasciwego ukierunkowania pro-
wadzonych rozwazan. Zawsze sumiennie sprawdzal powierzony mu material
i konsekwentnie wytykal nieScistoéci, niedopowiedzenia czy bledy. Byt w tym
nieoceniony, gdyz traktowal nas stanowczo, ale tez zyczliwie.

W czasie wolnym od zajeé Profesor mial swoje hobby — konstruowat i bu-
dowal w naszym warsztacie motolotnie. Pierwszg swojg lotnie wykonal wia-
snorecznie, byl to Seagull wg projektu opisanego w ”Skrzydlatej Polskiej”.
Natomiast do motolotni zakupit w Instytucie Lotnictwa skrzydlo lotni Z-80.
Do jej napedu wybratl silnik samochodu Trabant, ktéry nalezalo odpowied-
nio dostosowaé. Bardzo wiele pomysiéw realizowal ”od reki”. Czasami po-
myst urodzil si¢ w trakcie seminarium w czwartek po poludniu, a w pigtek
od rana Profesor juz szkicowal plany i konstrukcje, za§ po potudniu pracowal
w warsztacie. Kiedy$, po pracowicie spedzonej sobocie, w poniedziatek rano
rozpromieniony przyszed! do mnie ze stowani: ”Panie Krzysztofie, gdyby pan
po poludniu pomdégl mi ustawié zaplon, to zbadaliby$émy wplyw kata natar-
cia 8migla na sile ciggu”. Kilka dni péiniej wspélnie wykonanym wézkiem
do motolotni jezdziliémy po polach za Radzyminem. To byla pasja Profesora
- wlasnorecznie co$ zrobié, tj. wymys$lié, zaprojektowaé i wykonaé, a pé6iniej
ciegzy¢ sie tym z innymi, takimi jak On pasjonatami.
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W ostatnich latach taka pasja stato sie opracowanie koncepcji parapodium.
Pomyst wziat sie stad, ze wiréd lotniarzy, kolegéw profesora, kilku mialo wy-
padki, po ktdrych zostali przykuci do wézka inwalidzkiego. Z podziwem obser-
wowaliémy, jak z dnia na dzief pojawila sie pierwsza koncepcja parapodium,
potem w krétkim czasie pierwszy prototyp i bardzo szybko proste rozwigzanie
docelowe. To rozwigzanie dalo Profesorowi wiele satysfakcji i wzniostych prze-
zy¢, gdy ludzie wladciwie pozbawieni takich szans, dzieki parapodium wstawali
ubierajac si¢ w nie i stawiali pierwsze od wielu lat swoje wlasne kroki.

W1iasnie dzieki tej pasji tworzenia Imie Profesora Andrzeja Oledzkiego po-
zostanie w naszej pamieci jasne i zywe.

Dr inz. Mirostaw Rodzewicz
adiunkt w Zaktadzie Samolotéw i Smigtoweéw Wydziatu MEL PW

Profesora Oledzkiego poznalem podczas studiéw. Uczestniczylem w zaje-
ciach z Teorili Maszyn i Mechanizméw, ktére prowadzil Profesor. Byt to wielce
pozyteczny przedmiot w rozwoju osobowodci inzyniera. Po wykltadach z me-
chaniki ogélnej zarysowala sie¢ w nas — studentach pewna przepa$é miedzy wy-
idealizowanym $wiatem fizyki i jej praw dotyczacych abstrakcyjnych punktéw
materialnych lub ukladéw wirtualnych cial sztywnych, a §wiatem zagadnien
inzynierskich — zwigzanych z prawdziwag maszyna, z jej zlozona geometria,
kinematyks, realnymi luzami, drganiami itd.

Dzieki doskonale opracowanemu wykladowi 1 niezwyktej osobowodci Pro-
fesora zrozumieliémy, ze wspomniana przepa$¢ jest tylko pozorna, a $wiat
materii nie jest "straszny” i mozna nad nim ”zapanowaé¢”. Czyni to sztuka
modelowania, ktéra jest poteznym narzedziem inzyniera. Wiadnie tego na-
uczy! nas Profesor na swoich wykladach — umiejetnodci zastepowania mniej
lub bardziej zlozonym modelem fizyczno-matematycznym prawdziwych me-
chanizmdéw 1 zjawisk. Otwiera to mozliwosci obliczenia i okreslenia ich cech -
panowania nad nimi. .

Profesor byl jednym z nielicznych nauczycieli akademickich, ktérzy nie
zamykali si¢ w $wiecie teorii; sam czesto schodzil do warsztatu i realizowal
swoje projekty, przeprowadzal eksperymenty, zmagal si¢ z materia, ”czul”
ja. Byt zarazem naukowcem i prawdziwym inzynierem. To uwiarygodnialo go
w naszych oczach.

Po studiach, pracujac w mieszczacym sie w budynku MEiL Instytucie Inzy-
nierii Materialowej, czesto obserwowatem Profesora. Wyrédznial sie niezwykls,
aktywno$cig swoich dzialan na uczelni, wprost mtodzienczym entuzjazmem,
jak tez wszechstronno$cig zainteresowan. Wiasnie ta wszechstronno$é spra-
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wila, ze nasze drogi znéw sie splotly. Na poczatku lat 80. pan Profesor zaczat
bowiem lata¢ na lotniach.

Po powrocie ze stazu w USA, gdzie zetknal sie ze sportem lotniowym, Pro-
fesor zbudowal swg pierwsza lotnie. Byl to Seagull, wykonany wedlug amery-
kanskiej dokumentacji. Bylem wéwczas czynnym zawodnikiem i instruktorem
lotniowym, wiec mieliémy wspélng pasje. Aby wykorzysta¢ okazje do pola-
tania, zdarzalo sie, ze Profesor zabieral swego Seagulla jadac na konferencje
naukowe organizowane w Beskidach. Latal tam w przerwach miedzy sesjami.
Zaimponowalo mi, ze startowal nawet ze stynnej géry Zar - znanego szybo-
wiska. Ta géra nobilituje pilotéw. Ci, co choé raz zlecieli z Zaru — mozna rzec
- znaja smak prawdziwego latania. Nie s3 to bowiem szkolne skoki tuz nad
ziemiy. Lecagc wysoko ponad doling nie da sie juz okreslaé wlasnej predkosci
lotu na podstawie ruchu wzgledem terenu. Potrzeba tu wigkszych umiejetnosci.
Taki zlot to wazny moment w rozwoju kazdego pilota.

Mieszkanie z dala od gér nie sprzyjalo czestym mozliwoiciom latania, Pro-
fesor zaczal zatem mysle¢ o motoryzacji swojej lotni. Wraz ze studentami zbu-
dowali eksperymentalny, ultralekki zespél napedowy skladajacy sie z dwéch
malych silnikéw spalinowych od pil motorowych. Byl to epizod w jego dzia-
talnosci hobbystyczno-konstrukcyjnej.

Wspélprace z Profesorem zaczalem na etapie budowy jego pierwszej kla-
sycznej motolotni z 3-kolowym podwoziem zintegrowanym z siedzeniem pilota
i zespolem napedowym ze $miglem pchajacym.

Po zmotoryzowanym Seagull’u byla to kolejna konstrukcja, poprzez ktora
realizowal On swe marzenia o lataniu. Bylo to w drugiej polowie lat 80.
W warsztaciku mieszczacym sie w piwnicach MEL-u Profesor zbudowal za-
projektowany przez siebie wézek motolotni napedzanej silnikiem Trabant. Po
krétkim instruktazu i pomocy ze strony bardziej dodwiadczonych pilotéw Pro-
fesor latal samodzielnie na swojej motolotni. Mimo niemlodego wieku i stosun-
kowo malego nalotu latal pewnie i odwaznie. Imponowal nam swoja determi-
nacja, dbatoscig o detale. W motolotni nie bylo prowizorek, a Jego Trabant,
w odréznieniu od innych, zapalal niemal od pierwszego pociagniecia raczki
rozrusznika.

Realizujac swoje hobby lotnicze Profesor nie odrywat si¢ od swoich pasji na-
ukowych. Pamietam, jak zadziwil nas kiedy$ instalujac na przednim zastrzale
woézka tej motolotni zaprojektowany przez siebie i samodzielnie wykonany,
nietypowy i bardzo niewielki eliminator drgan.

Drugg motolotnie Profesor zbudowal pare lat pézniej. Byla ona wyposa-
zona w silnik Rotax 377. O ile silniki Trabant uchodzily wéwczas w §wiatku
motolotniowym za amatorskie, niezbyt pewne jednostki napedowe, to Rotax
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byl wariantem profesjonalnym. Nowy wézek motolotni Profesora mial juz no-
woczesne ksztalty, z mniejszymi oporami aerodynamicznymi. Pamietam rado$é
Profesora z nowej maszyny. Zachowywala sie w powietrzu znakomicie.

Ja w tym czasie rozpoczalem prace nad swoim doktoratem. Tematem byta
symulacja startéw holowanych lotni. Kt6z mégltby byé promotorem?

JezdziliSmy z Profesorem na lotniska moim starym VW wyposazonym
w urzadzenie do holowania lotni i aparature do rejestracji parametréw ho-
lowania. Aby wyholowaé lotnie na peing wysokosé (ok. 700 m) potrzeba bylo
prawie 3 kilometrowego pasa startowego. Szukaliémy miejsc do realizacji ta-
kiego holowania. Jednym z bardziej emocjonujacych momentéw byty préby
przeprowadzane na tzw. drogowym odcinku lotniskowym pod Rawa Mazo-
wiecks. Byla to poszerzona droga publiczna przygotowana jako rezerwowe lg-
dowisko dla samolotéw bojowych. Nie mielidémy mozliwoSci zamkniecia jej dla
ruchu. Wiatr mial wéwczas taki kierunek, ze musieliSmy holowaé lotnie jadac
poboczem ”pod prad” baczac zaréwno na znajdujacego sie w powietrzu kolege,
ruch samochodéw i nasza aparature.

Po ok. trzech latach prac obronitem doktorat. Bylem 10 doktorem promo-
wanym przez Profesora. Niedlugo potem zatrudniony zostalem w Zakladzie
Samolotéw i Smiglowcéw na MELu — w tym samym Instytucie, w ktérym
pracowal Profesor. Podobnie jak On miatem swojg motolotnie. Przez pare lat
jezdziliémy razem do Chrcynna pod Nasielskiem, gdzie znajduje si¢ lotnisko
polowe i maly hangar — stanowigce baze motolotniarzy. RobiliSmy wypady
po pracy i lataliSmy do wieczora na swoich "maszynach”. Tak zawigzala sie
przyjazn.

Zimy wyjezdzalidmy razem na konferencje "Modelowanie w Mechanice”
organizowane w Widle przez Politechnike Slaska. Profesor byl moim instruk-
torem narciarskim.

Najwiekszym wyréznieniem dla mnie byto to, ze traktowal mnie jak swego
mlodszego kolege. Byl dla mnie nie tylko §wiatlym konsultantem naukowym
znajdujacym zawsze czas, gdy tylko powstawala potrzeba porady. Byt wzorem
pedagoga skupiajacego wokél siebie ludzi, uczacego zyé twdérczo i aktywnie.

Dr inz. Bogdan Szymczak
Zaoktad Teorit Maszyn i@ Robotow Wydzialtu MEIL PW, wspotpracownik w dziedzinie
parapodium, ostatni doktorant Profesora

Pana Profesora Oledzkiego poznalem 7 lat temu, kiedy rozpoczynalem
studia doktoranckie na Wydziale MEiL. Zaproponowal mi prace przy nowym
projekcie — przy stworzeniu urzadzenia, ktére uniostoby do pozycji stojacej
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osoby przykute chorobg do wézkéw inwalidzkich. Jego entuzjazm do tego po-
myshu bardzo szybko mi sie udzielil. Nie bylem jednak w stanie nadazyé za
Jego tempem pracy 1 kreatywnoscia, jaky przejawiat podczas prowadzenia prac
konstrukcyjnych 1 badawczych. Mial niespozyta energie i ciagnal za sobg caly
zesp6l pracujacy przy tym programie. Niejednokrotnie osobiicie stawal przy
warsztacie i realizowal swoje koncepcje. Jednoczeénie prowadzit wyklady i éwi-
czenia, przygotowywal liczne publikacje oraz wystapienia na konferencjach
naukowych. Zawsze Mu zazdroécitem tej energii 1 zapalu, jaki przejawial. Nie
zmienilo sie¢ to nawet, kiedy w zesztym roku przeszedl na emeryture. Nadal
prowadzil wyklady, a jednoczeénie opracowal dwa prototypy zelektryfikowa-
nych aparatéw dla najcieze] poszkodowanych chorych. W miedzyczasie pisal
skrypt, naciskajac na kolegéw, aby swoje czeSci skryptu tworzyli tak szybko
jak On.

Prywatnie byl to peten pogody ducha, bardzo serdeczny i troskliwy czlo-
wiek. Na wielu spotkaniach, w jakich mialem przyjemnoé¢ uczestniczyé u boku
Pana Profesora, obserwowalem, jak Jego pogodne usposobienie i optymizm
udzielaly si¢ innym osobom. Byl duszg towarzystwa i potrafil znakomicie roz-
tadowywaé konfliktowe sytuacje.

Moja wspdlpraca z Panem Profesorem przypadla na trudny okres w moim
zyciu. Zawsze moglem liczyé na Jego pomoc i pelne zrozumienie. Chociaz
wymagal solidnej i efektywnej pracy, to nigdy nie oczekiwal, ze bedzie ona
si¢ odbywala kosztem zycia osobistego czlonkéw kierowanego przez siebie ze-
spolu. Lata wspéipracy z Panem Profesorem ukierunkowaly moje plany zy-
ciowe. Wprowadzil mnie w §wiat nauki i byl podpors podczas pisania pracy
doktorskiej. Dzieki Niemu wiem, co chcg dalej robié.

Ta nagla é§mieré, ktérej nikt sie nie spodziewal, zabrala z naszego grona
wielkiego konstruktora i naukowca oraz wspaniatego czlowieka. Bedzie nam go
zawsze brakowalo.

... To tylko kilka wspomnien i kilka epizodéw z zycia Profesora. Majg one
wiele wsp6lnych watkéw, ktére charakteryzuja, przyblizaja i utrwalaja w pa-
mieci Jego sylwetke.

Niezwykle trafnie pasujg tu stowa: ” Orty umieraja w locie” ...



